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Algunas caracteristicas de los motores M,W,M, Series TRHS.518A y RHS,518,V,12
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Motor TRHS, 5@.&

Potencia (HP) 320

R,P.M, 1500

8 cilindros en linea

4 tiempos (ciclo de trabajo)

Relacién de compresién 19 : 1
Sobrealimentado

Capacidad agua dulce 6,16 galones imperiales
Capacidad aceite en el carter 8,8 galones im
periales,

Motor RHS,518,V,12

Potencia (HP) 370

R,P,M, 1800

12 cilindros en V

L tiempos (ciclo de trabajo)

Relacién de compresién 19 : 1

2 filtros de aire

Capacidad agua dulce 54 litros
Capacidad aceite en el carter 70 litros

El enfriamiento es por intercambiador de calor,
Sistema de i:vu::cidﬁ con antecdmara M,W.M, y bombas e inyectores Bosch,

Los motores en V de 12 o 16 cilindros llevan una bomba por cada 6 cilindros.
Las contramarchas son hidridulicas.

La partida generalmente es neumitica parsa lo cual el motor lleva un cempresor,




B& W ALPHA

Caracteristicas del motor B & W Alpha,

Potencia (HP) 420

R,P,M, 375

6 cilindros en lfnea

i, tiempos (ciclo de trabajo)

Aspiracién normal

Relacién de compresidén 18 : 1

Sistema enfriamiento por intercambiador de calor. BEn algunos casos se usa el sis~ |
tema de enfriamiento por quilla,

La inyeccidén es por medio de bombas individuales, e inyectores tipo Bosch,

El sistema de partida puede ser eléctrico o por aire directamente a los cilindros,
La contra marcha puede ser mecénica o hidrdulica, en algunos casos se usa la con=
tra marcha directa con la hélice de paletas reversibles,




INVESTIGACIONES DE AVERIAS
Motor Principal

A continuacién se da un resumen de algunas de las averias de funcionamiento del
motor, con sus sintomas, posibles causas y reparaciones,

De todos modos no se debe intentar remediar una averia, Toda reparacién debe ser
tratada por personal especializade salvo en casos de emergencia deberd actuar el
motorista.

A pesar de todas las caracteristicas de seguridad que el constructor puede incorpo-
rar en la construccién de un motor, siempre restardn algunos hechos contra los
cuales no se pueden tomar medidas sin menoscabar el buen funcionamiento de la méqui-
na,




TIGACIONES DE A

SINTOMA

POSIBLE CAUSA

REPARACION

1, Motor no arranca

2. Motor arranca pe~-
ro vuelve a parar
se

3. Potencia escasa
en el motor

1.,1. htﬂ:ﬂﬂﬂ de combustible 1-11

1.4,
1.5,
1.6.

1.7

1.8,

2.1,

Lele
Ce3e
Reolye

3.1,
3!2|

3e30
3ebse

vacio.

Aire en la bomba de com 1.2,
bustible,
Dispositivo de parada en | 1,3,
posicién de parada,
Compresién insuficiente loke

Anillos pegados 1.5

Filtro de aire obturado 1.65.
Camisa rota y se ha in- 1.7
filtrado agua a la Eﬁna-
ra de combustidn,

Inyectores tapados. 1.8,

Ventilacidén obstrulda del | 2,1.

estanque de combustible.
Filtro obstruido, Lokn
Resorte de v4dlvulas roto. | 2,3.
Tuberia de combustible 2.4
obturada.

Averia en los inyectores. | 3.1.
Combustible inadecuado. 3e20

Bomba inyectora averiada. | 3.3.
Anillos gastados. Selse

Llenar con combustible y
purgar el aire del siste-
ma .

Purgar el aire,

Girar a posicién de mar-
cha.

Esmerilar vilvulas de ad-
misidén y escape,

Limpiar o cambiar los ani=-
1llos,

Limpiarlo,
Cambiar camisas.

Limpiarlos,

Limpiar.

Limpiar o cambiar,
Cambiar el resorte.
Limpiar tuberia y reponer
cambustible en el estan-

que,

Cambiar ‘11::5 inyectores,
Vaciar el estanque y poner
combustible de buena cali-
dad,

Controlar en el taller,
Cambiar anillos,




SINTOMA POSIBLE CAUSA REPARACION
4. El motor funciona |4.1. Culata no totalmente her-| L.1. Apretarla
con irregularidad mética
L.2, Palanca descompresién L.2., Asegurarse que la palan-
accionada ¢a esté en el punto 1
4,3, Bomba de inyeccién ave- | 4.3, Cambiar o controlar en
riada un taller
5. El motor golpea 5.1+ Averia en los inyectores | 5.1, Cambiar los inyectores
averiados
5.2. Descansos gastados 5.2, Substituirlos
5.3, Vdlvula de admisién o 5¢3. Lubricarlas con unas go-
escape pegada tas de una mezcla de acei
te y petrélec
6, E1 motor echa humo | 6,1, Filtro de aire obstruide | 6.1, Limpiar el filtro

en los gases de es

cape

7. Presifén de aceite
insuficiente

642,

6'3.

bolte

Tole

Te2e

Te3e

Tolse

Averia en la bomba de in-
yeccidn

Nivel de aceite mds alto
que lo prescrito

Compresién insuficiente

Tobera de inyeccidén ato-
miza indebidamente

Nivel de aceite insufi-

ciente

Descansos del cigliefial

y de la biela desgasta-~-
dos

Filtro de aceite obturado

Manémetro de aceite ave=-
riado

6e20

6030

Bolio

6.5

Telo

Te2e

Te3e

Tolio

Controlar en un taller

Normalizar el nivel se-
gin la varilla de son-
deo

Comprobar el juego de
vdlvulas y esmerilar vdl-
vulas

Limpiarla o substituir-
la seglin el caso

Reponer aceite hasta que

el nivel alcance la mar-

ca superior de la varilla
Substituirlos

Limpiar, hacer cambio
de aceite

Comprobarlo




SINTOMA POSIBLE CAUSA REPARACION

8, El motor se ca.liuﬂ 8,1, Bomba de agua averiada 8.1, Revisar |

ta excesivamente | 8.2, Excesivas incrustaciones | 8,2, Usar ablandadores de
en las galerias de re- agua

frigeracién

8.3, Bolsas de aire en el cir- | 8.3, Purgar el sistema

cuito de refrigeracién

8.4, Toberas de inyeccién ave- | 8,4, Repararla o substituirla

riadas
8.5, BExcesiva admisién de com | 8,5. Hacer graduar debidamen-
bustible te la admisién de combus
tible |
8.6, Comienzo de imyeccidn 8.6, Hacer ajustar correctamen
mal regulada te el comienzo de inyec-
cién
9. El motor no al- | 9,1, Motor no estd a punto 9.1, Poner a punto

canza el mdximo
de revoluciones

10, El motor alcanza |10,1. Averfa en la bomba de 10,1, Comtrolar la bomba en un
un nfmero de re=- inyeceidn taller
voluciones dema-
siado alto

11, Dilucién del acei(1l.1. Conexiones de entrada 11.1. Apretar
te lubricante o salida de los inyec
tores estan sueltas
11,2, Sellos de las camisas 11,2, Cambiar por nuevos
en mal estado
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