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Algunas earacter!stiC&8 de 108 motores MeW.H. Seriee TRHS.SlEtl 7 RRS.SlS.Y.12

Motor TlllIS,5184
•

Potonolo (HP) 320

R..P.M. 1500
8 c1l1ndroa en l1n ea

4 tiempo. (.ielo d. trobajo)

Relac16n de oampres1dn 19 : 1

Sobreal1m.entado

Capae1dad agu8. duloe 6.16 galones imperialelll

Capa cl dad aceUe en el carter 8.8 galoMe ~

per1ales.

MOtor RHS.518.V,12

Potonota (HP) 370

R,P.M, 1800

12 cilindroe en V

4 Uempo. (aielo d. trobajo)

Ralac16n de compre81~n 19 : 1
2 tlltros de me
Capacldad agua. duloe 54 Utros

Capaci dad aceita en el carter 70 lltros

El. entriami.ento ee por intercamblador de calor.. ,
Sist ema de ~ecc1~n con sntec4mara M.W.M. y bombas e ~eotore8 Bosch.
Los motores en V de 12 0 16 d.J.1rwjroe llevan una ba:Ilba. par cada 6 cil1ndroa ..

•
Las contramarchas 80n hidr4W Leae ,

La partida generallnente 88 neum.d.tlca. para 10 cual el motor lieva un compreear ..

•

•
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Caracteriaticas del motor B , W Alpha.
•

,

-

- -:;:::. - .

UP? 400 VO

Fll. al.gunoa C&S08 ee usa e1. ais-

I
Potoncb (HP) 420

R.P.M. 375

6 c'Hnd.ros en llnea.

4 t1811lpoe (01<:+0 de trabajo)
,

Aap1racll5n nonasl

Relacl~n de compreel~n 18 I 1
Sistema. entr1am1ento por intercamhjedor de calor.

tema de enfriam1ento por qtl1"a.

La 1nTeoo16n sa por media de ' 'banbas 1nd1v1dualea, e 1n;yectoree tipo 8oooh.

El sistema. de partida. puede aer eldctrico 0 por aire cl.irect8llleate a 108 c1l1ndroa., .
La contra marcha puede 13eI' mecWea 0 b1dr4ul1ca, en algunos caBOIS •• usa 1& con-, .
tra marcha directa con 1& h«lice de palet&8 revor81blea.

•



INVESTIGACIOIll!S DE AVllRIAS

Motor Pr1Jlelpal

•
A. continuacida eo cia un reS1Den de alguna.s do lae aver1aa cte tuncloM mi . nto del.

t
motor, con sus l!I1ntomaa, pol51blee causae 7 reparacionea.

•De todos modos no ee debe intentar remed1ar una &nr1a. Toda reparacl.dn debe aer

tratada por personal 8l!1poc1al1zado salvo en eeece de -.ergencia debord. &ctuar al

motoriata.

A pesar c1e -todal5 las caractedeticas de segur1dad que al cOMtructor puede incorpo­

rar en 1& construccicSn de un IlOtor, . s1empre reatarln algunos hechoa contra loa

euefee DO ee pueden tomar medidu sin menoeC&bar el buen tuncionam1ento de la a£qu1-

na, j



SINTOMA

INVESTIGACIONES DE AVE!lllS

POSIBT.F: CAUSA REl'J.!lACION

1. Motor DO arranca

2. Motor arranca pe­

ro TUe1Ye a parat,

s.

J. Potencia eacasa

en el motor

1.1. E8tanque de combustible

,

1.2. Aire en 1& bomba de com.
b~tlbl.e.

1.3. D115pol51t1TO de parada en

poeicidn de parada.

1.4. Comprea16n insuticlente

1.5. An11 ' oe pegadoa

F1ltro de a1re obturado

Cam1s& rota 7' ee ha in­

tiltrado agua a la c4zp8'"

ra de combust16n.
,

~ectore8 tapadoe.

2 . 1. VentUac14n obstru1d.a del

eetenque de combustible.

2.2. Filtro obstru:!do.

2•.3 . Reeorte de TC.vul.ats rota.

2.4. tuberia de combU8tible

obturada.

3.1. ATena en los in:yectores.

3.2, Combustible 1na.decuado.

.3•.3. Bomba inTectora &Yeriada.

3.4. Ani110e gast&doe.

1.1. Llenar con coabuatlble 7

purg$r 81 aire del eiate-...

1.3. Girar a posic16n de 11&1"­

cha,

1.4. Eserllar vLLvulae de ad­

mieidn 7' escape.

1 • .5. Idmpiar 0 caabtar 108 ani­

lloe.

1.6. Ll.lllpj.arlo.

1.7. Cambiar cam!sas.
•

1.8. Ijmpiarloe.

2.2. Ydmpiar 0 cambiar.

2.3. CalDbiar el. reeorte.

2.4. L1Ja.pi.B.r tuber:!a. '7 reponer

canbustible en e1 8Stan-

que,

•
3.1. Cambiar 108 iqrectores.

3 .2. Vaciar ~l es'tanque 7 pon~r

cClllbust1ble de buena ca11­

ded,

3.3. Controlar en el .taller •

3.4. Cambiar an1"os.



SIN'rOlIA POSIBT,E CAUSA REPAllACION

4. El. IDDtor funciona

con .1r~ga1ar1dad

4.1. Culata no totalmente her­

mlltica

4.2. Palanea des compres16n

acci onada

4.3. Bomba de inyecci6n ave­

rdede

4.1. Apretarla

4.2. Asegurarse que 1a palan­

oa est~ en el punta 1

4.3. Cambiar 0 control ar en

un taller

S. Kl. motor golpea 5. 1. Aver1a en los i nyectores

5.2. Deeeenece ga stado15

5. 3. V'-1vula de admislcSn 0

escape pegada

5.1. Cambiar l os 1ny"ectore3

averiado5

5. 2. Subatituirlo",

5.3. Lubr i carlas con unae go­

tas de una mezcla de ace!

te y petr61.eo

6. El motor 13 0M humo 6. 1. Filt ro de aire obs truido

en los ga ses de sl!. 6.2. Aver !a en la bomba de in-

6. 1. Limpiar e1 f U t ro

6.2. Controlar en un ta1ler

cape ;recoi6n

6. 3. Nivel de acei te ~s alto

que 10 prescrlto

6. 4. Compresi 6n insuticiente

6. 5. Tobera de inyecci 6n ato­

miza indebidamente

6.3. Norma.1.izar el nivel se­

gdn l a vari1 1a de son­

d BO

6. 4 . Comprobar el juego de

v<1lvulas y esmer U ar v4l­

vW.a3

6. 5. Limpiarl a 0 substit uir­

1a segdn el caso

7. 1. Reponer aceite hasta que

el nivel alcance La mar­

ee euperdcr- de l.a va.r1lJ.a

7.2. Substituir1.os

7. 3. Limpiar, hacer cambia

de a ceite

7.4. Man&netro de aced'te ave- 7.4. Comprobarlo

7.2. Deecansoe del cigUenal

y de la bi ela desgast a ­

doB

7.3. Filtro de acelte obturado

7.1. Nivel de aceite insuf1­

oi anta

7. Prsa1eSn de acelte

insu!lciente

riado



SlNTOIlA

8. El. aotor ee ea11el

ta uceel?Dente

POSIBIR CAUSA

8.1. Jbnba de agaa aver1ada

8.2. Ex:ces1Ta8 incrustaelonea

REP_CION

,

en la.a gal.eriaa de re- agua

trigerac16n

8.3. Balsas de ain en .1 c1r- 9.3. hrgar el si.steaa

cuit.o de retrlgeracicSn

8.4. Toberalll de 1n;yecc16n aTft- 8.4. Repararla 0 aubstituirla

r1adae

8.5. Excesj:n 8cDth1dn de cO!! 8.5. Racer graduar debidaaen-
•

b1uItible te 1& ad,,1 ei6n de cOllbus-

9. El aotor no &1.­

canza el m4x11llO

de reTOluclonea

8.6. COI:IIienzo de 1I:l;yecc16n

mal re&l1) a da

9.1. Motor DO 8at4 a punto

Uble

8.6. Racer a.jU8tar correct.aae!!,

te el cClld.enzo de inyec­

c14n

9.1. Paner a punta

10. El. motor &lcanZ& ",10.1. Anr!a en 1& boaba cia

un n'dlaero de re- . -i.J:JJ'e co16n

TOlucioDeIl dema-

sia.d.oalto

10.1. Controla.r 1& bomba. en un

taller

11. DUueidn del ace! 11.1.
•

t. l.ubricante

Conerlonea de entrada

o aalida de lOB ~s.

torlta esUn auel taa

11.1. Apretar

11.2. Sello:!! de las camisaa

en mal eet.ede

,
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