Seamen o,
(Anillos o Aros) Realizan tres funciones:

a.  Hacen un cierre hermftico para los gases entre o] pisth
y el cilindro

b. Ayudan a enfriar el pistdn disipande el calor

¢.  Barren e} aceite de lubricaciln entre el ;isthn v la
pared del cilindro, Son de dos clases:

a. De compresifn

b, De rascado o enarase

1 — Segoefos de congu g
2 - Saqmentos, fascadones Be acada



Fielas

Transmiten al ciguefial 1a fuerza de empuje de los pistones
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Ciguenal

fransforma el movimiento alternativo de los pistores en movi-
miento rotativo. Recibe la fuerza de todos los pistones para
acumularia en el volante. Los ciguedales se hacen en fundicidn
de una aleacidn de acero templado
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Cojinetes de hancada,

Soportan ' ciquefial en el blogue

Volante,

Cumple tres funciones:

a. Almacena la energfa cindtica de cada golpe del pistfin
permitiendo el giro del ciguefial en las carreras de
escape, admisifin y compresidn

b. Hace uniforme el giro del cigquefal

i, Transmite la fuerza desarrollada por el motor

2. Comnd para el arangue del nadol

Engranajes de la distribucifin

El ciquenal es el eje con el que tienen gque ponerse a punto
otros mecanismos sincronizados del motor

Algunos componentes que reciben movimiento del ciguefial a
través de los engranajes de la distribucifn son:

- Arbol de Tevas

- Homba de aceite



- Bomba de inyeccifn

- Bomba de ventilacidn

- Bomba de agqua

1 = Engranap del bl do levas
3 — Brayranaje sbanmsda supesiis _
1 — Engranae pari la bomta de < yeccdn [diesa)
4 = Engranae del cigleral

& — Engranag de la bomha de acmle

B — Engranaje para ia pomba e wonbliain

7 — Engranipe inlai o il

SISTEMAS DEL MOTOR

Para &1 funcionamiento del motor se necesitan varios sistemas.
Son estos:

- Sistema de admisifn y escape

- Sistema de alimentacidn de combustibie
- Sistema de lubricacifr

- 515tema de refrigeracidn

- Sistema de regulacifn

- Sistema eléctrico

Observacidn:

La informacifin correspondiente a cada sistema se presentar§
mis adelante
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DIFERENCIAS ENTR: EL MOTOR DE GASOLIMA ¥ EL MOTOR DIESEL

Las diferencias mis fmportantes son:

- El métods de alimentacidn v encendido de combustible
- La mayor relacidn de compresidn en el motor Diesel
- La estructura mis fuerte del motor Diesel

- El qrado y tipo de combustible empleado
Comparacidn de 1os métodos de alimentacidn y encendido.

En los motores de gasolina el combustible v el @ re se mezclan
fuera de los ¢ilindros en el carburador y midltiple de admisidn

La mezcla es aspirada por el vacfo que produce el pistdn du-
rante 1a carrera de admisifn

En l1os motores Diesel, en el cilindro, sfio es aspirado y com-
primido aire puro que entra por €l miitiple de admisidn. El
combustible se inyecta y pulveriza en el cilindro al final de
la carrera de compresidn.

En los motores de gasolina se recurre a una chispa eléctiica
para inflamar 1a mezcla de aire y combustible, en &1 motor
Diesel, es el calor de 1a compresifn el que inflama la mezcla

Mientras que en los motores de gasolina, la temperatura alcan-
zada por la mezcla durante 'a compresifin es de 280°C aproxima-
damente en los motores Diesel puede 1leqar a 7N'C la tempera-
tura del aire puro comprimido
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Lomparacifn de las relaciones de compresidn

Una relacibn de 8 a 1 es corriente en los motores a gasolina,

mientras que en motores Diesel suelen ser corrientes las rela-
ciones 16 a 1 las presiones al final de la compresifin pueden

ser de 10 Kg/cmé en motores de gasolina v 40 Kg/cm? en motores
Diesel
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Comparacidn de la estructura de uno y otro

En razfn de 1a mayor compresifn del motor Diesel, este tiene
gue ser de construccifn mds robusta para soportar el esfuerze
intenso de la combustidn del gasoil. Para ello emplean pisto-
nes, bulones, bielas v ciguefiales mds fuertes

Comparacifin del combustible

Como su nombre lo indica, los motores de gasolina utilizan
combustible del mismo nombre

Los motores Diesel utilizan A C.P.M. (Gasoil)

La potencia calorifica de un combustible se mide en calorias.
AsT por ejemplo, la potencia calorffica de la gasolina es de
11.000 calorfas por Ka., es decir, B.000 calorfas por litro
con densidad 073

Potencia calorifica del gasoil 10.B00 por Kg. de densidad
085 es decir, 9.200 por litro aproximadamente,
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Los factores que determinan la potencia del motor son:

a.

b.

c.

d.

La mdxima potencia obtenida en un motor sc denomina

Las potencias utilizadas para los trabajos de campo se
denominan

En e] motor de 4 cilindros y 4 tiempos los pistones | y 4

suben y bajan igualmente. 5i bajan reaiizan

51 suben realizan

Enumere las piezas internas del motor que ticnen mori-
miento:

Una de las diferencias entre los motores de gasoli
Diesel es su relacifin de compresidn. Los rasqos ma-
usuales en cada caso son:

Motor de gasolina
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Motor Diesel

El combustible Diesel se inyecta sobre aire caliente al
final de 1a compresifn. E1 aire comprimido alcanza
de temperatura aproximadamente

La estructura del motor Diesel es mfs fuerte en razén a:




Clasificacifn general

de los motores

Motores térmicos

Motores de combus-
tifn interna

Para transformar
energfa calbrica en
energfa mecdnica

Ciclos del motor

cstos tiempos suce-
sivos se 1laman

Factores que deter-
minan la potencia
del motor

RESUMEN TECNICD

Motores térmicos
Motores eléctricos
Motores hidrfulicos

De combustifn externa
De combustifn interna

Al nimero y disposicifn de cilindros
A la disposicifin de las vdlvulas

Al tipo de combustible utilizado

Al ciclo de trabajn

Aire, combustible, combustifn
Movimiento alternativo y rotativo
Compresifn de 1a mezcla aire-combus-
tible

Ciclos de trabajo de dos o cuatro
tiempos

E1 cilindro se 1lena con mezcla de
combustible

La mezcla se comprime

La mezcla comprimida se inflama

desarrollando potencia por su expansidn

Los gases quemados son evacuados del
interior del cilindro

Admisitn
Compres idn
Explosidn
Escape

Desplazamiento o ciiindrada
Razfn de compresidn

Flujo de gases

Velocidad del motor



Tipos de potencia

Partes del motor

Sistemas del motor

Diferencias entre el
motor de gasolina y
motor Diesel
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Indicada

De friccibn

En el volante

En 1a barra de tiro
De Ta toma de fuerza
Nominal

Culata

Vélvulas

Arbol de levas
Bloque de cilindros
Cilindros

Pistones

Segmentos

Bielas

Ciguenal

Cojinetes de bancada
Yolante

Engranajes de 1a distribucifn

De admisifn y escape

De alimentacidn de combustible
De lubricacidn

De refrigeracifn

De regulacin

Eléctrico

E1 método de alimentacidn y encendido del
combustible

La mayor relacion de compresidn

en el motor Diesel

La estructura mds fuerte del motor

Diesel

E1 grado y tipo de combustible

emp]eado
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