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ItmtOnlX:CION

Antes de parar e1 motor principal deben ta­

marac algW1&8 precaucionee para evitar pos!

bles trastornos espec1aJrnente en el si s t e­

ma. de refri~racicSn, debi do & las altas te,m
per at uras producidae por a1 intense trabajo

del motor.



.. ..

OP_ClONES

12.1. Recibir orden de parar

HOJA N°

3 DetB11ad015 en cada operacidn

•

12.2. Desconectar carla generador 4

principal

12.3. Acclonar eierre peec combus- 5

tible

12.4. Cerrar vtlvula de fondo 6
..

12.5. Cerrar Wlvula pa..ao combus- 7

tibIa de 8st anque diario al

motor



•
OPERA,CION 12,1.

RECIBIR ORDEN DE PARA!l

IlmlODUCCION,

El motorista deber£ esperar orden verbal del Patr6n para iniciar

cperecdcnee de parar 81 motor.

FASF.5 DE LA OPERACION 12.1,

12.1.. 1. Orden verbal del Patr~n El. motor principal puede p&r&rse preTia au'

torlzac16n del Patr6n, qui§n dari esta or­
den verbalmente, Antes de parar el motor

debe dejars8 por 10 aence diez minutos en

vado (neutro) para que s e enir!e )" norma­

licen Lea temperaturas.

PRECAUCION.

No pa.rar e1 motor · con las tempe:raturae mu;r

eubida.s, pues el agua. de retrigeracidn que

ee eneuentra dentro de las cavidade:s del

block y Cw.atas 88 evapora.rla 10 q us puede

eeueer- eerdce trastornoe en 1& mtquiN..



OPmACION 12.2.

DE'lCONECTAR CARGA GENERADOR PRINCIPAL

INTRODUCCION,

Ante~ de parar 61 motor principal deber' desconeetarse 81 circu1to

que sum1niatra corriente del generador princi pal a. l&s bater1as.

FASES DE LA OPERACION 12.2 .

12.2.1. Abrir eontact os del

regulador de carga

REGULADO R D E. CARGA

12. 2. 2. Dejar en neutro la palanca

s el ectora de CirCuit05

•

Acei one 1& llave que desconecta 0 abra e1

eircuito del generador principal a 1.&8 ba­

terfas.

La palanca que coneeta l os generadores ..

las babez-Lae debe quedar en eeutee,

Generalmente 1& palanca hacia a rriba cones

ta al generador principal y baci a aba jo a1

generador auxUiar .



lJI'EllACION 12.3.

ACGIONAR CIERIlE PASO COMBUSU BLE

IN'l'RODUC CION:
,

Para detener el. motor l!I8 carta e1 811m1n1 stro de petrdleo a los

1n7ectorss, seta se ejecuta por medice mee4n1coe 0 tamb1dn 01'0­

tricos.

nSF'S DE LA. OPERAC!ON 12.3.

12,3.1. Accionar en la bomba inyectora

pa.lanea de parada 0 los meow,! .

mos con eee objeto

12.3.2, Abrir circuito el~ctrico.7

y4J.vula de paz-ada el~ctrica.

Tire la manilla 0 pal.nca de cor-
te combustible que accionar" la

crema1 1 era 0 gobernor de 1& bom­

ba .impi.diendo e1 paso de petr61eo

bacia los iqrectores.

Cuando e1 motor tenga un siste­

ma de corte combustible el'ctri­

co, dssconecte 0 abra 01 circui­

to para accionar e1 mecanismo

que corta. e1 sum,! n1 stro de pe-.
tr61eo.

Este e iatema generalmente 88 usa­

do en las bombas P.T.G, 7 P,T.

-



QJ:ERACION 12.4.

INTllODUCCICN.

Cuando 1a goleta esU toncle&d& 0 &lDarrada al )lOla todas las ftlvulas

de tondo, &spirac16n 1 descarga de agua deberln estar cerradas.

lASES DE LA OPmACION 12.4.

12.4.1. A.ceionar v;Uvula Cisne 1& v41vula ee asp1raci6n de

agua de mar para evitar posibles t1!
tra.ciones de agua cuando 1& goleta. .

e8t~ amarrada 0 fondeada con 151 mo­

tor paredc ,

PRECAUCION.

Es reeomenda.ble pintar 151 volante

de esta vUvula con un color lJama­

tivo para que pueda ser ubicada en

lorma r4pida. .

-



DI't1lACION 12.5.

CERllAR VALVULA PAro COMBUSTIBLE DE ESTA!!QUE DIAJlIO AL I«lTOR
•

INTliODUCCION:

Cada vee que debe permanecer mb. de un dla 1& goleta. con e1 motor

parado, ee conveniente dejar eerradas las rilvula.s que comunican

el petrc51eo del. eetanque principal a.l estanque de consuno diario.

FASES DE LA OPEIllCION 12.5.

12.5.1. Acc10nar vUvula el erra 1.. v4lvula que comuniea pe­

tr61eo del. estanque principal a.l. e.!

tanque de' ecneisnc d1ario.

Tambi4n debe cerrarse 1& v4l.TUl.a in
te:nned.1&r1& que mate entre el ee-.

tanque diario '1 las bombas de i.nyec­

c16n.

•


