Funcionamiente de Ja toma de fuerza

s e e k.

En la prditica el eje toma de fuerza es un mecaniswo que
se utiliza en casos especiales por onsiguiente el nje

de acoplamiento no debe girar en todo momento. Los ejes
toma de fuerza estdn dicefiados para que Se pongan en
funcionamiento a voluntad, existiendo para ello mandos de
acoplamiento y desacoplamiento mecdnicos o hidrdulicos.
De otra parte los implementos accionados por el eje Loma
de fuerza son construfdos para trabajar a 540 § 1.000
r.p.m. velocidades que se obtienen utilizando determinadas
velocidades de giro del motor y trenes de enoranaj=s romo
se indica en la figura 16,

Partes del toma de fuerza

En un toma de fucrza tipica podemos encontrar las siguien-
tes partes:

- Fngranajes o emhrague para cambin de velocid:




Mecanismo de acoplamiento y cambhio de velocidad
mecdnica o hidrdulica. (Fig. 17)

Ejes cortos de acoplamiento para 540 4 1.000 r.p.m.
(Fig., 18).




- Protector externo para el eje de acoplamiento
(Fig. 19)
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TRARSHISIONES POR POLEA

Ciertos tractores estdn eguipados con poleas para impulsar

equipos estacionarios accionados por correas tales como molinos,

bombas, plantas eléctricas, desgranadoras y otros. Estas poleas

anteriormente estaban montadas lateralmente y eran accionadas
gﬂr la tgansmis1ﬁn del tractor, actualmente se acoolan al TOF.
Fig. 20).
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F.

SISTEMA DE FRENOS

1.

2.

Funcidn

Se emplea para reducir 1a velocidad o detener totalmente
la marcha del tractor y para permitir giros forzados en
espacios cortos gracias a la posibilidad de frenar una
sola rueda por la independencia del sistema.

Localizacibn

En los tractores antiguos el sistema de frenado se locali-
zaba en los tambores o campanas que servian de apoyo a
las ruedas. En 1os modernos el gistema se instala sobre
los ejes que l1levan el movimiento a las ruedas.

Los fremos en tractores con transmisifn de fuerza en las
ruedas traseras o de traccidn auxiliar, actdan independien-
temente sobre cada semi eje trasero accionados por dos
mandos caracterfstica que se aprovecha para disminuir el
radio de giro de la méquina.

Los tractores con transmisidn de fuerza en las 4 rucdas

(traccifn total) estSn equipados con frenos sobre cada eje
de mando, accionados por un solo mando.

TiEus

Existen tres mitodos bdsicos de frenado para tractores y
tres formas de aplicar fuerza a los frencs.

Los m&todos bisicos son:
- De banda o cinta externa
- De banda o zapata interna

- De disco
Freno de banda o cinta externa (Fio. 21).




En este métado se obtiene ol Trenado ajustando tensamente
la cinta alrededor de un tambor de freno conectado a la
rueda, Cuando cesa la fuerza un resorte retrae la banda
para que el tambor gire libremente.

Freno de banda o zapata (Fig, 22).

LEVA (O CILINDAO HIDRAULICC REMOTU,

En este caso el fremado ocurre cuando las bandas entran en
contacto con la parte interior del tambor mds comlnmente
1amado campana.

Estos dos métodos ya no se usan en maquinaria agricola.

Frenos de disco (Fig. 23).

FAENO SOLTADO FRENO AFLICADO

Consisten en discos de freno impulsados generalmente por el
eje de l1a rueda. Con superficies de friccifn, sobre los que
actian otros discos estacionarics producienda el frenado



Es e] método mds generalizadu en maguinaria agrfcola.

Formas de aplicar la fuerza al sistema

- Mecdnico
- Hidrdulico
- De potencia

Freno mecdnico (Fig. 24)

En tractores antiguos pequeiios o de tamafio mediano se
utiliza 1a form mecdnica 1a cual no es mds que un juego
de palancas gue Tlevan al sistema Ta fuerza aplicada por
el operador sobre e] pedal. Por el disefio de estas miqui-
nas esta fuerza es suficiente para obtener una accidn

de frenado sequra.



4 Freno hidriulico (Fiy, 24

-

DE FREWO

TRAMSMISION FINAL [EJE TRASERD IZCUVERDO

Cuando el tamane de los fractures o mdquinas
amenta es necasario multiplicar 1a fuerza apli-
cada por el operader para lograr sequridad en

o] frenado. Se acude a Ta fuerza hidriulica
originada por 1fquidos en confinamiento para
accionar 1as bandas o disces. Cuando e) noerador
oprime el pedal actla sobre 12 bomba y #:ta sobre
cilindros hidrdulicos.



2 Freno de potencia (Fin. 26).

TRANSMISION FINAL (EJE TRASERD 20

ACEITE DE
ENTRADA

-y

VALVULA DE RETEMCION DE ENTRADA  VALWULA DE RETEMCION DEL DEPOSITO

En este caso 1a fuerza aplicada al frenado proviene
de 12 bomba principal del sistema hidrdulico.
cuando @] operador oprime a] pedal y acciona una
valvula que df paso de aceite al mecanismo de freno.

Como medida de sequridad, en el caso de que liegase
a fallar elsuministro de aceite desde la bomba, los
frenos tienen un deplsito de aceite que puede utili-
zarse. En este caso e] fremofuncionard como en el
caso anterior (freno hidrfulico).



- Frema do estacionamiento.

Los tractores tienen la posibilidad de dejarse
frenados despufs de apagar el motor mediante meca-
nismos que actdan sobre el sistema de frenado.
Esta posicidn se conoce como parqueo o estaciona-
miento. Uno de ellos consiste en utilizar los
mismos pedales del freno que unidos y accionados
se dejan en esta posicifn mediante un trimguete.

Otro caso, e5 una palanca independiente la que accio-
na un freno de cinta que actia bien sea sobre el
efe secundario o el eje de la rueda, (Fig. 27)

Freno iy citacionamienio de cinta.

Partes y funcionamiento

Se estudiard 1o relacionade con partes v funcionamiento
del freno de disco considerado el de sayor uso en maqui-
naria agrfcola. (Fig. 28},
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Pedales:

Uno para cada rueda, peraite aplicar la fuersa por
el operador.

Palancas de accionamiento: 1levan la fuerza al me-
canismo de frenado. Entre ellas hay una roscada
sobre 1a cual se hace el ajuste del freno.

Discos de frenado:

Son dos v estin revestidos en su parte externa con
un material que permite la friccifn. Poseen un
orificio ranurado en el centro y giran solidarins
con el aje.

Discos expansibles. Son dos construfdos de
motal, Estin gituados entre los dos dizcos de
frenado con orificio central cilfndrico nor
consiguiente no giran con el eje.

En 1a posicidn normmal cstos discos permanecen
proximos el uno al otro permitiendo el giro
del eje y los discos de frenado. A1 aplicar la
fuerza al pedal 1ns discos se separan acoplin-
dose a los discos giratorios para producir el
frenado. Este desplazamiento se realiza por
accifin de unas esferas gue se deslizan en
rangras maquinadas en cada disco. Cuando cesa
la accidn de 1a fuerza los discos desplazables
regresan a la posicidn nomel por accifn de
un resorte. (Fig. 29)

descon, posicidn de frenada.




En los frenos hidrdulicns y de potencia, el des-
plazaniento lateral de los discos se logra
mediznte presifn hidrulica.
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AUTOCONTROL

La modificacifn de) giro del notor en un dngulo recto, se
logra a través del

El diferencial permite que

Cuando se acciona el cierre del diferencial se logra:

An

A.

Los tipos de mandos finales som:

L

A
B.
c
0

La doble transmisiln asegura




E] povimiento del toma de fuerza de un tractor se origina en
1a

e

Los tipos de tomas de fuerza som:

Para impulsar equipos agrfcolas estacionarios movidos por el
tractor se empled

—

L1ene el siouiente cuadro:

¥étodos
bdsicos

FRENOS

Formas de -
aplicar -
fuerza -



RESUMEN TECHICO

[ Piffn cénico
Par clnico
[ Corona

"odifica el giro del motor en un dnoulo recto 977,

Diferencial: Permite que las ruedas propulsoras girea a dislin-
tas velocidades mientras cada una impulsa su parte
de 1a caroga.

Cierres de diferencial: Se emplean para evitar péraidas de potencia
diriociendo 1a energfa a ambas ruedas motri-
ces v asf se elinina el patinaje de una rueda.

f Mecinicos
'l Hidrdulicos

Tipos de diferencias

Mandos finales:
Funciones:

lo. FHeduce finalmente 1a velocidad Je gire
del motor aumentando el par de ‘ursidn.

0. Servir de soporte para la aplicacidn
de la fuerza a las ruedas propuisoras.

A, De eje recto

TIPOS B.  De pidn y engranaje recto
C.  Epicicloidal v planetario
0. Por cadena

Mecdnico

Traceidn auxiliar Hidriulico

Iractores de doble
transmisidn

Traccifin total



F 1. Accionadas por la transnmi-
'n si6n (caja de velocidad)

Tipos de tomas de fuerza: 2, De funcionamiento continuo

3. Independientes

rEngruna.,j& 0 embrague

Ejes internos

Partes del toma de Mecanismo de acoplamients
Hera Protector externo (quarda)

Mitodos bisicos de frenado

- De banda o cinta externa
- De banda o zapatas internas
. Ne disco

Formas de aplicar 1a fuerza al sistema de freno.

- MNecdnica
- Hidréulica
- De potencia



VOCABULARIO TECNICO

Pifdn claico: Pifin de atague

Propulsor: Motriz

Cierre del diferen-

cial: Bloqueador

Par de torsifn: Torque, esfuerzo de airo

Orugas: Cadenas

Niferencial: Sistema de engranajes que hace que dos ejes

impulsados por un tercero (eje motor) giren
a distintas velocidades.
Traccidn;
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